Identificagdo do Cenario Detalhado no AP

Gondrio | Asronave de Projto
(PMD) Cat - Tipo Kg Pax/h Pax/h
N 2 (89%)* 3C - A319 67.195 148.140 159 494

*PMD recalculado conforme oficio 467/2014/SEAP/SAC-PR

Intervengdes e Caracteristicas Basicas

DESCRICAO

SITUACAO LEVANTADA (atual)

PREVISTO EM PROJETO

Tipo de Operacao

VFR diurna/noturna

VFR/IFR néo-preciséo diurna/noturna

Trafego/Segmento

Nao-regular

Regular e nao-regular

Pista de Pouso e
Decolagem (PPD)

-1.625 X30m

- CAB 11 e CAB 29

- Sem acostamento

- Nao possui blast-pad

- PCN 13/F/IAIXIT

- Declividade de projeto: 0,66%

- Sem intervengdes na PPD, conforme Oficio
n° 467/2014/SEAP/SAC-PR

Cabeceiras (THR)

CAB 11: 28°16’52”S; 54°10'40"0
CAB 29: 28°17°02"S; 54°09'41,3’0

Areas de Seguranca de

X . -Na i RESA -90 X 60
Fim de Pista (RESA) <o possul m
Faixa de Pista -1.960 X 300 m -1.745 X300 m
Faixa Preparada -1.960 X 150 m -1.745X 150 m
- Operagao VFR e IFR néo-precisédo —
Afastamentos “NA Aeronave 4C
(expansibilidade) - Afastamentos adotados conforme
RBAC154
“PTR-A “PTRB
. -80X25m -191 X15m
Pistas de Rolamento - ASPH - ASPH

(Taxiway)

- Sem acostamento
- PCN 13/F/AIXIT

- Largura do acostamento 5 m
- PCN 36/F/AIXIT

Patio de Aeronaves

-102 X 50 m
- ASPH

- Novo, com uma posigéo 4C, trés posicoes
3C e duas posigdes 2C considerando auxilio
de pushback

-218,9 X 86,3 m

- Pavimento rigido

- PCN 39/R/B/WIT

Vias de Servigo

- Nao ha

- A via de servigo prevista entre o patio de
aeronaves e o TPS sera construida em
pavimento rigido, integrada ao patio, com 8
metros de largura

- Ampliagao da via perimetral em leito natural
margeando a cerca patrimonial para
vigilancia e servicos

Terminal de Passageiros
(TPS)

- Area de 465 m?
- Sem intervengao

- Nova edificacdo
- Projeto padrdo modelo mB, com 1.210 m?,
além de CUT e DRS

Estacionamento de
veiculos

- 52 vagas, sem intervengao

- Novo estacionamento em frente ao TPS a
implantar com 139 vagas, sendo 6 vagas
para idosos e 3 para PcD

Via de acesso ao TPS
interno ao sitio

- Mantida a interligagao atual para o TPS
existente

- Prolongamento da via de acesso existente
para interligagcao ao novo lado terra

Secao Contra incéndio de
Aerédromo (SCI)

- Area de 201 m?
- A ser demolida, para dar lugar a nova SCI

- Nova SCI Tipo A[R] (~200 m?)

Vias de Acesso de
Emergéncia

- Acesso SCI-PPD a manter
- Acesso externo a SCI, sem intervengao

- Implantacéo de ligagdo SCI-Patio 189 m de
comprimento. A largura varia entre 7 e 8 m
- ASPH




EPTA/Torre de Controle
(TWR)

- Sala AIS dentro do TPS existente, a
desativar

- Nova EPTA CAT A [R/S]

Cerca Operacional

- Coincide com a patrimonial em alguns
pontos

- Implantagao de 460 m

Cerca Patrimonial (se ndo
for coincidente com a
operacional)

- Mantidos 2.408 m
- Remogao de 2.560 m

- Implantagdo de 2.541 m

Auxilios a Navegagao
Aérea

- Balizamento luminoso — substituir

- Biruta iluminada — relocar

- Farol rotativo — manter

- AVASIS — remover (CAB11)

- Estagdo meteoroldgica — substituir

- Poste de iluminagao de Patio — remover
- NDB (desativado) — manter

- Sinalizagdes horizontal e vertical —
substituir

- RNAV — manter

- Balizamento luminoso com luminarias de
LED - implantar

- Biruta iluminada — relocar

- Farol rotativo — manter

- PAPI — implantar (CAB11 e CAB29)

- Estagdo meteoroldgica — implantar (classe
1l sitios principal e secundario)

- Sistema de Radio VHF/AM — implantar

- Poste de iluminagao de Patio — implantar
- NDB — manter

- Sinalizagéo vertical — implantar

- Sinalizagéo horizontal — implantar

Demolicbes

- SCl existente
- Hangares

5. Analise Situacional

A seguir, apresentam-se as plantas de implantagdo geral, acompanhadas de ampliagéo da
area do lado terra, para melhor visualizacdo das intervencgdes previstas.

Planta geral EP




Ampliagéo Lado Terra e Patio de Aeronaves (EP)
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Alteracoes entre EP e AP

Alteragao

Justificativa

Redugao do patio de aeronaves, passando de 8
posicdes no EP para 6 posi¢des de parada no AP (1
posicéo 4C, 3 posicdes 3C e 2 posicdes 2C);
recalculo do PMD para adequar a PPD atual, que néo
devera mais sofrer intervengées (recuperagéo,
ampliagdo, alargamento), em fungéo de convénio em
execugao pelo Governo do Estado para intervencoes
na pista; adequagéao da cerca patrimonial,
readequacao para as novas areas a serem
desapropriadas e incorporagao ao sitio, também por
forga de convénio em execugao. Demoli¢gdes de
hangares também a cargo do Estado.

Solicitagdo SAC — Oficio 467/2014

6. Orgamento

6.1. Situagao Comparativa— EVT, EP e AP

A tabela comparativa abaixo traz um resumo de previsdes orcamentarias entre as fases de
EVT, EP e AP, com as mesmas variaveis macros que vem sendo avaliadas, contendo assim
0 comparativo de valores estimados para cada item bem como uma variagdo percentual
entre os valores iniciais (EVT) e os finais (AP) e a justificativa para alteragao.

Comparativo de Custos

Custos (RS)

Item
EVT EP

AP

Variagao
EVT - AP

Justificativa

Edificagdes 11.142.000,00 | 6.756.600,00

12.030.808,67

8%

Apenas uma estimativa de custo
do EVT. Nas fases anteriores ao
AP, estava prevista a reforma com
ampliagdo da SCI. Posteriormente,
foi alterada a solugdo, com
solicitagdo por parte da SAC de
demolicdo da edificagdo existente
e implantagdo de nova SCI.

Pavimentagdo | 14.593.380,00 | 12.388.551,59

6.613.088,63

-55%

Na aprovagao do EP e autorizagao
do AP, foi solicitado que ndo
fossem feitas intervengbes na
PPD, pois ja havia convénio em
execucdo para as referidas obras,
mantendo-se apenas a
implantagdo de novos patio e
taxiway.




Equipamentos
de auxilios a
navegacao,

sistemas
elétricos e
eletronicos

9.351.500,00

7.717.500,00

3.157.937,42

-66%

O EVT considerava a implantagdo
de equipamentos que
posteriormente foram suprimidos
do projeto (ALSF, DVOR, SICOM).
também era considerada a
implantacdo de novo farol rotativo
e biruta. Com o desenvolvimento
do projeto, identificou-se que
esses equipamentos poderiam ser
reaproveitados. Por fim, com o
refinamento do orgamento no
Anteprojeto, alguns custos
mostraram-se menores que 0s
estimados nas fases de estudos.

Drenagem

649.800,00

2.264.959,73

887.399,20

37%

O EVT foi elaborado levando em
conta reforma do sistema
existente, e com o
desenvolvimento dos projetos,
verificou-se que era necessaria a
implantagdo de novo sistema de
drenagem.

Terraplenagem

4.305.467,00

29.273.510,39

3.719.956,04

-14%

Redugdo dos custos em fungdo do
refinamento e detalhamento das
informagdes no Anteprojeto, em
relagdo ao EVT.

6.2. Desapropriagoes

Para a implantagéo do projeto de ampliagdo do aeroporto de SANTO ANGELO/RS, seréo
necessarios 106.993 m? a desapropriar.

6.3. Composigoes

As composicdes atendem ao disposto no SINAPI/SICRO proporcionalmente ao nivel de
precisao exigido no contrato. As composigdes nado existentes em tais sistemas, foram
elaboradas com base em licitagbes anteriores ou pesquisa de mercado, atendendo aos

requisitos legais.

6.4. Avaliagao Analitica e Curva ABC

A tabela a seguir apresenta os macro itens mais representativos do orgamento estimativo do
Anteprojeto, indicando o percentual destes itens em relacdo ao valor total do orgamento e os
componentes que mais contribuiram para o custo destes itens.




Percentual

Item do Total da Comentarios
Obra
TPS 23,51% Sera implantado um novo TPS PADRAO mB.

O anteprojeto NAO prevé intervengdes na PPD, apenas na pista de

Pavimentacao 17,12% ) .
de RESAs em ambas as cabeceiras e prolongamento da via de acesso

existente para interligagdo ao novo lado terra.

Implantagdo de nova casa de forga para atendimento ao lado ar do

Instalagdes Elétricas 14,10% . o . .
atendimento aos novos auxilios a navegagdo, assim como para

atendimento ao estacionamento de veiculos, vias de acesso e servigo.

Terraplenagem 9,63% . . T
do terreno para implantagdo das novas edificagGes.

L . Custos para implantagdo de balizamento luminoso, sinalizagao vertical,
Auxilios a Navegacdo

Adrea 8,16% farol rotativo, biruta iluminada, PAPI, estacdo meteoroldgica e
radiocomunicador VHF.

Administragdo da 4,86% Inclui custos de administragdo local, operagdo do canteiro, mobilizagdo e
Obra/Controle de Obra desmobilizacdo da equipe.

Drenagem 4,50% Implantagdo de sistema de drenagem no lado ar e lado terra.

SCI A[R] (Projeto 4,39% Custos para construcdo de edificacdo SCI sem considerar os custos de
Padrio) fundacdo.

7. Cronograma

No anexo 1 é apresentado o cronograma fisico financeiro previsto para o aeroporto de
SANTO ANGELO/RS.

8. Componente Ambiental

Para obtencdo do licenciamento ambiental do aeroporto de Santo Angelo foram
acionados em 31/07/2014 os estudos ambientais Relatério Ambiental Simplificado (RAS),
Plano de Controle Ambiental (PCA) e Relatério de Inventario Florestal para Autorizagdo de
Supressao de Vegetacdo (ASV). Estes estudos foram elaborados com base em Termo de
Referéncia padrao disponibilizado em sitio eletrénico pela Fundagao Estadual de Protegao
Ambiental Henrique Luiz Roessler (Fepam).

Em 16/12/2014 a Fepam emitiu o oficio INFRA/FEPAM n°® 15452/2014 no qual séo
estabelecidos os tipos de licenga que devem ser solicitadas para os aeroportos regionais do
Rio Grande do Sul. Em atendimento as diretrizes deste oficio e apds diversas tratativas para
pagamento das taxas ambientais, os estudos foram protocolados em 10/04/2015 para
solicitagdo de Licenga de Instalagdo de Ampliagédo (LIA). Cabe ressaltar que o aeroporto
possuia a Licenga de Operacgéo (LO) n°® 260/2012-DL.
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rolamento, implanta¢do de novo patio, novas vias de servico, implantacgdo

aeroporto, implantagdo de rede dutos e demais infraestrutura elétrica para

Servigos de terraplenagem para ajuste da faixa preparada e conformagao




Apds andlises do 6rgdo ambiental, em 12/01/2016 foi recebida solicitagdo de
complementacdes e esclarecimentos sobre os estudos apresentados. As solicitagbes foram
atendidas e protocoladas em 05/04/2016.

Em 04/07/2016 foi recebido o oficio INFRA/FEPAM n° 6363/2016 no qual a
Fundacgao solicita anuéncia do Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional (IPHAN)
para emissado da LIA. O material foi encaminhado ao Departamento Aeroportuario do Rio
Grande do Sul (DAP) e foi solicitado que tal Departamento, como responsavel pelo
aeroporto, prestasse os esclarecimentos necessarios. Mesmo apés diversas cobrangas por
um posicionamento, o DAP nao se manifestou sobre o atendimento.

Todo o processo culminou com a emissdo da LIA n° 00148/2018, emitida em
01/03/2018 e valida até 05/03/2023. Esta licenga autoriza a execugéo das obras previstas no
Estudo Preliminar e contém diversas orientagdes, obrigagdes e condicionantes a serem
atendidas quando da execucado das obras. Também constam os documentos necessarios
para a renovacao da referida Licenca bem como documentos para atualizacdo da Licenca
de Operagéo.

Todas as determinag¢6es constantes da LIA devem ser observadas e atendidas
e tal documento deve fazer parte do instrumento convocatorio.

Segundo a Projetista, na elaboragdo do anteprojeto foram consideradas todas as
interferéncias apontadas nos estudos ambientais que, de alguma forma, pudessem alterar a
proposta apresentada, sempre visando amenizar os seus impactos.

9. Responsabilidades externas ao Projeto

Deverao ser providenciados as seguintes adaptagdes, caso em fase futura do projeto sejam
identificadas as seguintes demandas, e que nao foram identificadas ou ndo fazem parte do
escopo do Anteprojeto, tais como:

a) Manutengéo e/ou reforma de acessos rodoviarios externos ao Sitio Aeroportuario;

b) Retirada de obstaculos identificados como afetando a operagdo prevista para o
aeroporto;

c) Disponibilizagao de infraestrutura de rede elétrica nos limites do Sitio Aeroportuario;

d) Abastecimento de agua potavel por concessionaria (se ndo previsto em projeto no
interior do Sitio Aeroportuario);

e) Infraestrutura de tratamento de efluentes (se n&o previsto em projeto no interior do Sitio
Aeroportuario);

f) Outras infraestruturas porventura previstas para interligagdo a redes ou servigos

publicos.

10. Documentos (Anexos)
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