ERRATA — Cadernos do Estudo de Viabilidade da Rodovia RSC-287

O Governo do Estado do Rio Grande do Sul comunica que além do ANEXO

MELHORIAS NOS TRECHOS RURAIS DA RSC-287 devera ser considerada a
seguinte ERRATA dos seguintes cadernos do projeto da Rodovia RSC-287:

Conteudo

1. VOLUME | - Estudo de Demanda: .........cccooeiirineniieneneseseeienee e 3
1.1. Napagina 11, a Tabela 3 — Localizacao das Pracas de Pedagio e TCP, fica
alterada a localizacdo da PP04, da seguinte forma:.........c.cocevevieviiie i v 3
1.2. Napagina 55, item 1.4.2 Dados de Trafego do PELT/DAER RS, fica inserida
a seguinte passagem ao final do ItEM: .........cceiviiieii i 3

1.3. Na pagina 62, item 1.4.5 Resumo da Demanda de Trafego Atual — 2019,
fica inserido o item 1.4.5.1. Avaliacdo dos Impactos da COVID-19, ao final do

TEEM, CONTOIME SEBQUE: ... ettt sttt st te s e sreeae e e sneenns 5
1.4. Napagina 70, a Tabela 71 — Localiza¢do das Pragas de Pedagio, TCP e
Valor do Pedagio, fica alterada a localizacdo da PP04, da seguinte forma: ............... 7
1.5. Na pagina 100, a Tabela 99 — Anos em que Serd Necessario Efetuar Aumento
08 FAIXA: ..teeeeeiie ittt sttt ettt et et e e e st e st e teene e et e e beene e R nreenneaneenreenne s 7
VOLUME I ..ottt nae e nnae e e enaee e e 8
2.1. Tomo | — Cadastro Geral da ROAOVIA..........ccooveriveieiieie e 8

2.1.1. Napagina 126, no item 2.1.2.2 Caracteriza¢do do Pavimento, onde se
1é: 8

2.1.2. Napagina 132, ao final do item d) Levantamento Visual Continuo
(LVC), fica acrescentada a SEQUINtE PASSATEM: .....evervirverierieieieieeste e 9

2.1.3. Napagina 135, apo6s o final da Tabela 32: Interveng¢des no Pavimento
realizadas pela EGR, fica inserido o subitem f) Atualizacido das Condicdes da
Rodovia, contendo a SEgUINTE PASSAGEM: .....eiueieeieieeeieesie et 9

2.1.4. Napagina 139, na Tabela 37 — Planilha Resumo das Obras-de-arte
Especiais - RSC-287, desconsiderar a tabela apresentada, passando a valer a tabela
abaixo: 16

2.1.5. Na pagina 298, onde se 1&: “Desta forma, foi previsto que no ano de 2018
serdo concluidos os servicos de manutencgéo realizados pelos CREMAs do km
176,68 ao km 232,54 e estes atenderdo aos padrdes de entrega exigidos pelo



2.2.1. Em 09 de janeiro de 2020 foi promulgado o novo Codigo Estadual do
Meio Ambiente do Rio Grande do Sul, Lei Estadual n°® 15.434, de 09 de janeiro de
2020. 17

2.3.  Tomo Il — Fase de Trabalhos Iniciais, Programa de Recuperacao,
Programa de Manutencao Periddica, deve-se CONSIderar: .......cc.ccovevevereresieannan. 18

2.3.1. Nas péaginas 71 e 72, a Tabela 9 — Pistas Novas — Plano de Duplicacao (6°
ao 30° anos). Desconsiderar as tabelas apresentadas, passando a valer a tabela
abaixo: 18

2.4. Tomo IV - Programa de Investimentos (Melhorias e Ampliacéo de

Capacidade), deVe-Se CONSIABIAN: ........c.eviuererieiie et es 18
2.4.1. Napagina 19, o item 2.6.2.2.1 Amplia¢Bes de Capacidade Vinculadas ao
VOIUME A€ TFAFEGO. .vieeiieiicieeee s 18
Fica suprimida a Seguinte PasSAgEIM:......uiueirierierrerie et 18
2.4.1. Napagina 23, a Tabela 16 — Quantitativos e Localizagdo para a
Implantacéo de Pista Dupla em Trechos RUFaIS. ..........ccocoveviiieiiinencinens 19
2.4.2. Napagina 25, a Tabela 19 — Passarelas. ..........ccccovveivevveienesess e e 19
2.4.3. Nas paginas 27 a 29, a Tabela 21 — Trevos, Acessos e Intersecoes. ........ 20
ONAE SB LB .t e 20

2.4.4. Nas paginas 31 a 36, deve-se desconsiderar a Tabela 22 — Cronograma
Fisico de Implantacdo das Obras de Ampliaces e Melhorias apresentada, passando
a valer a tabela constante no ANEXO | da presente errata. ..........cccoceeeverernnienne 21

2.45. Napagina 38, 0 item 2.6.2.2.3.1 DUplicagao..........ccccecvrrrrrvreneincnenns 21

2.4.6. Na pagina 42, deve-se desconsiderar a Tabela 26 - Memdria de Calculo
do Dimensionamento das Pistas Principais e Acostamentos apresentada, sendo
substituida pela seguinte tabela: ...........cccovviiieiicec 21

2.4.7. Napagina 96, o item 2.6.2.5 Diagrama Unifilar............c.cccocovinnnne. 22

2.4.8. Nas paginas 108 a 163 a Tabela 48 - Planilha de Quantitativos e Precos
das Obras de Ampliacdes e Melhorias devera ser desconsiderada passando a

valer a planilha apresentada N0 ANEXO0 1. .......cccooviiiiiiiic i 22
2.4.9. Nas paginas 166 a 174, a Tabela 51 — Planilha de Quantidades e Pregos
das Instalagies OPEraCIONAIS. .......coueiveieeriiiie et 22

2.4.10.  Nas péaginas 176 a 179, deve-se desconsiderar a Tabela 52 -
Orcamento das Obras de Melhorias e Ampliacdo de Capacidade apresentada,
passando a valer a tabela constante N0 ANEXO 1 ......ccooeiieiiiiiiiiiccccec 22

2.4.11.  Nas péaginas 182 a 185, deve-se desconsiderar a Tabela 53 —
Cronograma Fisico de Ampliagdes e Melhorias apresentada, passando a valer a
tabela constante N0 ANEXO IV ......ooiiiiieiiece e 23



2.4.12.  Nas paginas 186 a 189, deve-se desconsiderar a Tabela 54 —
Cronograma Financeiro de AmpliacGes e Melhorias apresentada, passando a

valer a tabela constante N0 ANEXO V......ooiiiiiiiiiiiiiie s 23
3. VOLUME |1l - MODELO OPERACIONAL .....cccoiiiiieieeee e 23
3.1. Napégina 13, o item f) Sistema de arrecadagédo de pedagio. ................... 23
3.2 Napégina 15, a Tabela 2 - Localizagdo das Pragas de Pedagio............... 23
3.3 Napégina 16, o Mapa 02 — Localizagédo das Pragas de Pedagio. ............ 23

1. VOLUME | - Estudo de Demanda:

1.1.Na pégina 11, a Tabela 3 — Localizacdo das Pracas de Pedagio e TCP, fica

alterada a localizagédo da PP04, da seguinte forma:

Onde se Ié:
Praca de Pedégio TCP Local Inicial Local Final
ERS-502 ERS-149(A)
PP0O4 ST10 40,9 ) 177,50
(Contenda) (Restinga Seca)

Leia-se (incluindo a observacao abaixo):

Praca de Pedégio Local Inicial Local Final

BRS-153(B) (p/ ERS-502
it S GO Cachoeira do Sul) (Contenda) a2

Obs: Em relacdo a Praca de Pedagio em Paraiso do Sul — PP04 (KM 177+500), sua
localizagdo sera deslocada para o km 168+500. O acesso sul da rodovia ndo pavimentada
apos a ponte arroio barriga em 167+780 sera obstruido, para evitar a formacéo de rota de
fuga.

1.2. Na pagina 55, item 1.4.2 Dados de Trafego do PELT/DAER RS, fica

inserida a seguinte passagem ao final do item:

Por fim, foram também incorporados dados de medi¢cdes de campo
realizadas pelo DAER ao longo do ano 2018, no que diz respeito as P1, P3 e P4,
e pelas passagens nas pracas de pedagio P2 e P3, operadas pela EGR, conforme
consta no caderno relativo aos estudos de demanda.

As contagens realizadas pelo DAER podem ser conferidas no link a
sequir: https://www.daer.rs.gov.br/contagem-volumetrica-classificatoria-de-


https://www.daer.rs.gov.br/contagem-volumetrica-classificatoria-de-trafego

trafego. Em referido endereco eletronico é possivel fazer o download da planilha
de dados que contempla as medicdes realizadas nos seguintes trechos e datas:

TipoPosto Trecho -T| Rodovia SR Regional Datalnicial VDM7
A 287BRS9180 | BRS-287 04 Santa Maria 28/08/2018 657
A 287RSC0190 | RSC-287 04 Santa Maria 28/08/2018 5529
A 287RSC0200 | RSC-287 04 Santa Maria 16/06/2018 7028
A 287RSC0172 | RSC-287 10 Cachoeira do Sul 24/11/2018 5342
A 287RSC0174 | RSC-287 10 Cachoeira do Sul 14/07/2018 6852
A 287RSCO175 | RSC-287 10 Cachoeira do Sul 03/12/2018 4863
A 287RSC0020 | RSC-287 11 Lajeado 25/10/2018 13364
A 287RSC0027 | RSC-287 11 Lajeado 18/10/2018 5775

Desta forma, a diminuicdo registrada decorre das medicGes de trafego
real, que pode ter sido impactado, também, pela execucéo de obras do CREMA-
STA. MARIA nos referidos trechos, gerando fuga pela utilizacdo da rota da BR-
290.

Observado tal ponto, é importante salientar também que o modelo prevé
0 inicio da concessdo ano de 2020, sendo considerada para o ano de 2021 uma
impedancia a partir da implantacédo das pracas de pedagio P1, P4 e P5 no ano
1, ap6s o término dos servicos iniciais, acrescido da quebra prevista com rotas
de fuga ou alternativas calibradas no modelo de trafego estruturado
especificamente para a rodovia, que geram decréscimo em relacdo as contagens
de campo.

Em suma, a modelagem de engenharia considera que as novas pracgas
(P1, P4 e P5) terdo uma diminuicao de trafego no primeiro ano da implementacéo
do pedagio (2021) em decorréncia desta impedancia e pela provavel utilizacédo
de rotas de fuga e alternativas.

Por fim, informamos que o software no qual foi desenvolvido o modelo
de distribuicdo do trafego é o VISUM, programa pertencente ao software de
modelagem e planejamento de trafego da PTV - Planung Transport Verkehr AG
(http://ptvag.com/).

Este programa é utilizado na analise de demanda de redes de transporte,
consistindo numa primeira fase na representacdo da demanda viaria na rede
vidria em estudo (rede conhecida) e numa segunda fase na determinacdo da
demanda futura, considerando determinadas alteracfes na rede viaria e na
demanda, a partir de calibracgdes especificas no modelo conforme o perfil de cada
rodovia. Dessa forma, conforme as caracteristicas de cada rodovia e do sistema
viario adjacente, o algoritmo do software estima a demanda futura para cada um
dos anos da concessao.


https://www.daer.rs.gov.br/contagem-volumetrica-classificatoria-de-trafego
http://ptvag.com/

1.3. Na pagina 62, item 1.4.5 Resumo da Demanda de Trafego Atual — 2019,
fica inserido o item 1.4.5.1. Avaliacio dos Impactos da COVID-19, ao final do item,

conforme segue:

Inicialmente, é importante referir que os efeitos da pandemia na
economia vém sendo progressivamente reduzidos. O Boletim Semanal da Receita
Estadual (IMPACTOS DA COVID-19 EDI(;AO ESPECIAL N° 22 - Periodo de
Andlise: 16/3/20 a 21/8/20)! informa que a emiss&o de notas fiscais eletronicas,
a partir do més de julho de 2020, j& apresenta ndmeros substancialmente
superiores aos do ano de 2019, informando uma vigorosa retomada da economia:

EVOLUGAO DA EMISSAO DE NOTAS ELETRONICAS
VARIACAO DO VALOR MEDIO DIARIO NO PERIODO FRENTE A 2019 *

Acumulado - Nota Fiscal Eletronica (NF-e) Nota Fiscal de Consumidor Eletrénica (NFC-e)

16/3/20 a 21/8/20

-5%

9 Variagdo do periodo de 2020 em relagdo ao de 2019

at* az Qs Q4 Qs as ar as as Q10 an
183 8 34 war Tk a 118 58155 145 29 3075 a 128 v 8 260 78 8 107 107 8 2007 287 a7 Baz1m

R$1,9bi R$1,7bi R$ 1,8 bi R$1,9bi R$ 1,9 bl R§1,9bi RS 1,8 bi RS 1,7 bi RS 1,9 bi RS 2,1 bi R$ 2,1 bi

rs.gov.br I =
No mesmo sentido, 0 mesmo relatério informa também a evolugdo diaria

da emissdo de conhecimentos de transporte, que é o documento fiscal emitido
pelas transportadoras de carga para cobrir as mercadorias entre a localidade de
origem e o destino da carga.

Quanto a este indicador especifico, os nimeros da Secretaria da
Fazenda apontam que a partir de 14 de junho ja houve retomada plena dos niveis
do ano de 2019, sendo que a partir da semana de 14 de julho atingiu-se um
patamar sustentado de emissGes superior em aproximadamente 10% acima do
realizado no ano de 2019:

! Disponivel em <http://receitadados.fazenda.rs.gov.br/Documentos%20Compartilhados/Forms/Todos.aspx>,

acessado em 04 de setembro de 2020.



EVOLUGAO DIARIA DA EMISSAO DE CONHECIMENTO DE TRANSPORTE
VARIACAO DA QUANTIDADE ACUMULADA DOS ULTIMOS 14 E 28 DIAS FRENTE A 2019 *

O Conhecimento de Transporte Eletrénico (CT-e) & um documento fiscal digital emitido pelas [l Variagao entre o total dos ultimos 14 dias e periodo equivalente em 2019
ras rigem e

transportadoras de carga para cobri tre a origem e 0 da carga

. Variagéo entre o total dos Ultimos 28 dias e periodo equivalente em 2019

12%
1%

13 16/3 313 15/4 30/4 15/5 30/5 148 206 147 207 138

rs.gov.br - =

Como se vé destes dados, ha evidente recuperacdo da atividade
econdmica ao longo do ano de 2020. Em verdade, analise atenta dos nimeros
fornecidos pela EGR indicam que nos meses de junho e julho algumas categorias
de veiculos apresentaram nas pracas de Candeléria e Venancio Aires, localizadas
na RSC-287, crescimento plenamente coerente com 0s ndmeros relatados pela
Secretaria da Fazenda de conhecimentos de transporte, informando uma
recuperacéo do nivel total de eixos equivalentes em transito na rodovia:
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Revisar 0s numeros para baixo implicara possivel deterioracdo nos
niveis de servico da rodovia, em face da reprogramacéao das obras. Ou seja, as
obras potencialmente ndo acompanhardo a demanda realizada.



A alternativa de adiar a licitacdo é outra que se mostra, salvo melhor
juizo, inconveniente ao interesse publico. Se por um lado o adiamento pode
permitir que a licitacé@o seja realizada fora do ambiente de pandemia, por outro
0s estudos realizados se tornardo menos atualizados, principalmente quanto aos
aspectos de engenharia e manutencdo, além da orcamentacao decorrente.

Por fim, refazer as recontagens pode implicar a captura de momento
extremamente atipico da economia e da vida social, que dificilmente se repetira
num futuro préximo. Ou seja, novas contagens servirdo apenas para registrar o
momento de excecao, pouco servindo para aprimorar as previsoes futuras.

No tocante ao futuro préximo, 0s novos apresentam premissas de
crescimento bastante conservadores, com progndstico de retracdo da demanda
na ordem de 16% para a praga P04 e 16% para a praga P05, decorrentes da
captura de tendéncias medidas ao final do ano de 2018 nas contagens
volumétricas realizadas pelo DAER.

Além disso, as previsdes de demanda ainda apresentam impedancias por
conta da entrada em funcionamento dos pedagios P01, P04 e P05, na ordem de
7,7%, 15,1% e 13%, respectivamente.

Em outras palavras, as previsdes de demanda foram conservadoras, de
forma que facilmente se tornam compativeis com os nimeros efetivados no ano
de 2020, ainda mais se consideradas as medicOes reais da EGR que indicaram
estabilidade, e ndo queda.

1.4, Na pagina 70, a Tabela 71 — Localizacéo das Pracas de Pedagio, TCP e

Valor do Pedagio, fica alterada a localizacdo da PP04, da seguinte forma:

Onde se Ié:
[ Pedagio(R$) |
I:)La:jg: (ijg Local Inicial Local Final z—k%P) Cenario 1 Cenario 2
g R$ 0,175/km R$ 0,200/km
PPO4 SR ERS-149(A) 17750 409 7,16 8,18

(Contenda) (Restinga Seca)

Leia-se (incluindo a observacao abaixo):

[ Pedagio(R$) |
i | et | i | 0 | 05 [
R$ 0,175/km R$ 0,200/km
BRS-153(B) (p/ ERS-502
il Cachoeira(do) éﬂl) (Contenda) RiiEY G0 0D i
Obs: Em relacdo a Praca de Pedagio em Paraiso do Sul — PP04 (KM 177+500), sua
localizagdo sera deslocada para o km 168+500. O acesso sul da rodovia ndo pavimentada
apos a ponte arroio barriga em 167+780 sera obstruido, para evitar a formacéo de rota de

fuga.

1.5. Na pagina 100, a Tabela 99 — Anos em que Sera Necessario Efetuar

Aumento de Faixa:



Fica suprimida a seguinte passagem:

“Com base nos cdlculos dos niveis de servigo, considerou-se gque nos anos
seguintes ao atingimento de um nivel de servico “D”, sera necessario efetuar o

12

aumento de faixa.

Também, onde se I€:

Inicio Final Extenséao Segao Ano da Dupllca(;ao

PPO4 10 176,68 197,21 20,53 2034 2035

Leia-se (incluindo a observagéo):

Inicio Final Extenséo Secéo Ano da Dupllcagao
ﬂ Seceo Al 2

1 28,03 36,76 8,73 2024 2025

PPO1 2 36,76 55,51 18,75 1x2 2X2 2024 2025
= 3 55,51 78,51 23,00 1x2 2x2 2024 2025
PP02 4 78,51 91,42 12,91 1x2 2x2 2024 2025
= 5 91,42 104,65 13,23 1x2 2x2 2024 2025

- 6 104,65 115,70 11,05 1x2 2x2 2026 2027
PPO3 7 115,70 140,08 24,38 1x2 2x2 2026 2027
- 8 140,08 158,16 18,08 1x2 2x2 2028 2028
PPO4 9 158,16 176,68 18,52 1x2 2x2 2040 2040
= 10 176,68 197,21 20,53 1x2 2x2 2039 2040
PP05 11 197,21 232,54 35,33 1x2 2x2 2038 2039

Obs: Para os ST 09, 10 e 11, as obras de duplicacdo ocorreram nos anos indicados na tabela
acima ou quando do atingimento do VDMeq 18.000, o que ocorrer primeiro.

2. VOLUME II

2.1. Tomo | — Cadastro Geral da Rodovia

2.1.1. Na pagina 126, no item 2.1.2.2 Caracterizacdo do Pavimento, onde se I€:

Os trechos da rodovia RSC-287, do entroncamento com a BRS-386(B) em
(Tabai), até o entroncamento com a ERS-502 (Contenda), encontram-se sob a
Concessdo da EGR; e do entroncamento com a ERS-502 (Contenda), até o
entroncamento com a ERS-509 (Camobi), sob o contrato do CREMA Santa Maria
- Cachoeira do Sul.

Desta forma, foi previsto que no ano de 2018 serdo concluidos os servicos de
manutencdo realizados pelos CREMAs, do km 176,68 ao km 232,54, e estes
atenderdo aos padrdes de entrega exigidos pelo DAER.



Leia-se:

Os trechos da rodovia RSC-287, do entroncamento com a BRS-386(B) em
(Tabai), até o entroncamento com a ERS-502 (Contenda), encontram-se sob a
delegacéo para a EGR; e do entroncamento com a ERS-502 (Contenda), até o
entroncamento com a ERS-509 (Camobi), estiveram sob o contrato do CREMA
Santa Maria - Cachoeira do Sul até 31 de maio de 2020.

Ao término do prazo do contrato para execucdo das obras, restaram
inexecutados 10km da restauracdo da RSC-287 prevista no Programa CREMA
SANTA MARIA. A alternativa para solucionar a incompletude da obra de
restauro da rodovia (que havia sido prevista como integralmente restaurada ao
inicio da concesséo nos estudos do Plano de Exploracdo Rodoviéria - PER), foi
0 ajuste nos quantitativos dos trabalhos iniciais e a inclusdo das obras faltantes
no projeto da concessao. A situacdo completa das obras realizadas esta descrita
na tabela resumo do “as built” que sera disponibilizada como anexo do edital

2.1.2. Na pagina 132, ao final do item d) Levantamento Visual Continuo
(LVC), fica acrescentada a seguinte passagem:

Sera realizado um levantamento visual continuo simplificado antes da publicacéo
do Edital

2.1.3. Na péagina 135, ap6s o final da Tabela 32: Intervencdes no Pavimento
realizadas pela EGR, fica inserido o subitem f) Atualizacdo das CondicGes da

Rodovia, contendo a seguinte passagem:

f) Atualizacéo das condicdes da Rodovia:

f.1) As obras efetivamente realizadas pelo CREMA SANTA MARIA estédo
descritas no DIAGRAMA UNIFILAR e no QUADRO RESUMO DOS
SEGMENTOS DE PISTA DA RODOVIA RSC-287-
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e (e (g B0 RESUMO DOS SEGMENTOS DE PISTA D& RODOVIA RSC-287

Trecho Km inicial | Km Final | Ext. [lkem) Situsgo Piste Empresa
2ETRSO0LTZ 176,68 184,30 782 Favimento conduigo Sultepa
ZETRECOLTS 184,30 153,10 0.0 Baoeissen suacbese Conpasul
ZBTRSCOLTS 183,10 18530 4,40 Pavrmente conduide Conpasul
2BTRECOLTS 188,30 13130 2,00 PEVIm&TTS CONCILITE | Conpaiul
2ETRSCO0LTS 154.50 15130 1,00 Pavmente conduida | Compasul
2BTRSCOLTS 182,50 184 43 193 Pavimento conauio Conpasul
2ETRSC0190 154,43 203,50 11,43 Favimente conduide Continental
ZETRSO0LSD 203,50 07,78 188 His suszuEman Contmental
2ETRECOLSD w77 308 731 Fiviments conduido Dela Pasqus
2ETRSC01SG 213,08 213,30 041 Pavimante conduida Conpasul
2ETRSCO2O0 213,30 217,20 1.70 Fezeiagen exetuteos | Canpasul
28TRSC0200 217,20 11820 1,00 Nic executado Compazul
ZETRECO200 218,20 215,30 130 Nio exscutado Conpasul
ZETRSCOZ00 1830 120,00 0.30 Pavrmeste conduide Conpasul
ZETRSCOZ00 220,00 23,50 3,80 Nio exssutadn Conpasul
2ETRSCO200 223,60 12626 0.66 Fawmente conduide Sultepa
ZETREC0200 226,26 230,70 444 Reperfiasem exacutacs Sulteps
ZETRSCOZ00 230,70 1515 X -] Pavrmeie conduide | Suftepa
ZETREC0200 231 39 131 % 118 His suscuEman Sultepa

Tatsl (k) 55,86

QUANTIDADES TOTAIS DE ACORDO COM O STATUS DOS SEGMENTOS

PAVIMENTO CONCLUIDO (lem)

Sultepa 9.13
Corgazul 10,26
Cortinersal 1145
Deilz Pagua 7.3
TOTAL 3315
REPERFILAGEM EXECUTADA [krn)

Sultepa 444
Conpazul 230
Cortinereal -
Deilz Pagua .
TOTAL 6,74
NED EXECUTADO (k)

Sultepa 119
Corpazul 7.50
Cortinereal 185
Deilz Pagua -
TOTAL 1097

f.2) Com relacdo aos trechos sob gestdo da EGR, foram realizadas novas
intervengdes, que incluem reparos superficiais, fresagem com recomposicéo e
recapes de 5 cm de CBUQ, que constituem solugdes funcionais que tem por
objetivo manter a integridade e funcionalidade ao longo do tempo.

Os gréficos a seguir ilustram no tempo e no espaco as acdes de conserva
realizadas ao longo do tempo e demonstram que as acles de conserva sdo
realizadas continuamente e costumam repetir-se ao longo do tempo.
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f.3) Com relagdo a restauracdo km 28 ao km 105, a totalidade dos dados
apresentados refere-se a atividades identificadas na planilha de medi¢do como
REPAROS PROFUNDOS E RECONSTRUGCOES.

Os servigos basicamente contemplam reconstrucdo integral do pavimento,
com fresagem para remocao do revestimento e posterior remocao e substitui¢éo
das camadas de sub-base, base e subleito, nas espessuras médias de 37cm, 20cm
e 9cm, respectivamente. Somente no km 78 ha predominancia de fresagem e
substituicdo do CBUQ, sem acréscimo de espessura.

A area total da rodovia impactada com estas obras é de 41.886m?, contudo a
analise dos dados através do diagrama de Pareto apresentada a seguir mostra
que praticamente 80% da area impactada pelas obras esta localizada em apenas



7km, os km 52, 53, 54, 61, 62, 78 e 95, que representam apenas 3% da extensao
da rodovia a ser concedida.

Grafico de Pareto
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Na tabela a seguir sdo analisados os km destacados no diagrama de Pareto
e o restante da rodovia. Considerou-se uma largura média de 7,2m de pista e um
metro de acostamento para cada lado, uma vez que muitos reparos avancam
sobre parte do acostamento (afirmacdo baseada na observacdo visual em
inspecdo do trecho realizada em 28/08/2020 e nas larguras dos reparos).

A tabela apresenta a area total de reparos no km (ou kms), porcentagem de
reparo por km, area média dos reparos e 0 nimero de reparos por km para 0s
dois anos em anélise

De anteméo, observando a tabela, pode-se afirmar que o percentual de
reparos profundos e reconstrucdes de 1,3% realizados em dois anos para os 70km
restantes ndo tem impacto na condicéo estrutural da rodovia.

km Areatotall % Areamédia| n/km
78 7037 76% 586,4 12
54 6167 67% 70,1 88
53 6046 66% 67,2 90
52 5965 65% 586,4 96
95 3349 36% 41,3 81
62 2245 24% 53,5 42
61 2011 22% 50,3 40
Demais 70 km 9066 | 1,3% 9,5 3,3
(entre o km 28 e 105) ’ ’ ’

Considerando que os reparos ocorrem na drea da pista e mais um metro para cada lado do
acostamento, drea de 9200m?2/km.

O km 78, tem uma é&rea de 7.021m? de fresagem de recomposicdo com
espessura média de 5,6cm, sem acréscimo de espessura além da recomposicéo
da espessura inicial, ndo impactando de forma significativa na condig¢éo
estrutural do pavimento.

Nos km 52 a 54, o percentual de &rea reparada é em torno de 66%, porém a
ocorréncia de reparos é extremamente elevada, com ocorréncia de cerca de 90



eventos por km. A solucéo de restauracao prevista neste trecho é a reciclagem do
pavimento, pois entendemos que intervencdes descontinuas e pulverizadas nédo
substituem uma solucéo estrutural robusta como a prevista no projeto de
restauragao.

O mesmo raciocinio aplica-se para os km 61,62 e 95, que apesar do
percentual de area reparado o nimero de intervencgdes por km € significativo.

f.4) Em relacdo a restauracdo dos km 105 ao km 177, as solucGes
designadas como Restauracdo pela EGR estdo descritas como REPARO
LOCALIZADO PROFUNDO, REFORCO DO PAVIMENTO
(REMOCAO/BASE/SUBBASE/CBUQ) E REPAROS PROFUNDOS. A éarea total
das intervencgdes de restauracdo é de 16541mz, perfazendo 2,5% da area total do
segmento.

Entendemos que, conforme demonstrado na tabela a seguir, as intervengdes
de restauracédo realizadas pela EGR neste trecho ndo tem impacto significativo
na condigao estrutural da rodovia.

. Contrato 41-16 Contrato 51-19 | o4 da area
Servico jun 2018 - dez 2019 | jan a ago 2020 total
area (m?) area (m?)
REPARO LOCALIZADO PROFUNDO 1606,26 - 0,24%
REFORCO DO PAVIMENTO (REMOCAQ/BASE/SUBBASE/CBUQ) 8168,58 - 1,23%
REPAROS PROFUNDOS 6766,5 1,02%
AREA TOTAL 16541,34 2,50%

Foi considerada uma area de 9200m#km, para fins de estimativa das areas foram utilizadas as areas de CBUQ
como representativas das areas dos reparos/reforcos

Em relacédo ao tema das obras da EGR e a reavaliacdo do projeto de
Restaurac@o podemos assim resumir:

- As obras de conservacdo (como, por exemplo, fresagens e recomposicao,
pequenos segmentos com recape com espessuras iguais ou inferiores a 5cm, bem
como a execucao de reparos localizados) devem ser continuadas até a entrega da
rodovia ao concessionario, a fim de manter as condi¢6es funcionais da rodovia,
apesar de ndo terem carater estrutural. Relembre-se com atencdo o disposto no
art. 7°, paragrafo unico, da Lei 14.875/16. . Os gréficos das intervengdes nos
trechos sob responsabilidade da EGR demonstram que vem sendo necessarias
constantes intervengdes para manter a funcionalidade integral da rodovia.

- As obras classificadas pela EGR e noticiadas como obras de restauracao
ndo tém um impacto significativo na condicéo estrutural da rodovia, dada a acao
restrita a areas pequenas e pulverizadas ao longo da rodovia. A andlise gréafica
das intervengdes de restauracéo demonstra que a grande maioria da rodovia néo
sofreu intervencges significativas nos ultimos 2 anos.

- Para avaliacdo estrutural da rodovia seria necessaria a contratacéo de uma
campanha de deflexdes ao longo do trecho, o que se mostra absolutamente
inviavel para o momento.

- Considerando que a partir da publicagdo do edital o risco de deterioracéo
acentuada da rodovia é alocado ao Estado, sera realizado nos préximos dias um
inventario da condicéo superficial do pavimento para fins de registro.



Portanto, entendemos que o projeto ja contempla as condicdes efetivas da
rodovia, acrescido do desgaste natural projetado para os proximos anos, nos
limites a que se propde um estudo de concessao rodoviaria.

2.1.4. Na pagina 139, na Tabela 37 — Planilha Resumo das Obras-de-arte
Especiais - RSC-287, desconsiderar a tabela apresentada, passando a valer a tabela

abaixo:
~ LOCALIZACAO| EXTENSAO e =
DESCRICAO OAE KM RODOVIA | OAE (m) TOTAL PISTA
OAE (m) | OAE (m)
VIADUTO S/ BRS-386 28,03 38,00 9,90 8,50
PONTE S/ ARROIO SANTA CRUZ 29,11 24,00 8,50 7,30
PONTE S/ ARROIO CAPIVARA 47,20 67,00 8,00 7,40
PONTE S/ ARROIO DO TIGRE 53,74 140,00 8,00 7,40
PONTE S/ RIO TAQUARI 55,51 577,00 8,50 7,20
PONTE S/ SANGA DAS MULAS 68,85 32,00 9,70 8,30
PONTE S/ ARROIO CASTELHANO 72,77 22,00 9,70 8,30
PONTE S/ ARROIO TAQUARI
MIRIM 87,87 42,00 9,70 8,30
PONTE S/ ARROIO PINHEIRAL 88,65 61,00 9,70 8,30
PONTE S/ ARROIO SCHIMIDT Il 94,39 32,00 9,70 8,30
PONTE S/ ARROIO SCHIMIDT | 94,72 32,00 9,70 8,30
PONTE S/ VARZEA DO RIO
PARDINHO 106,97 65,00 9,80 8,20
PONTE S/ RIO PARDINHO 106,45 65,00 9,80 8,20
VIADUTO S/ VARZEA DOS
PLUMBS 118,86 47,00 9,70 8,30
PONTE S/ ARROIO PLUMBS 119,81 47,00 9,70 8,30
PONTE S/ VARZEA DO RIO PARDO 136,53 86,00 7,80 7,20
PONTE S/ RIO PARDO 137,04 110,00 7,80 7,20
PONTE S/ ARROIO BUTUCARAI I 154,31 50,00 7,70 7,10
PONTE S/ ARROIO BUTOCARAI |
(DA DIVISA) 154,23 29,60 7,80 7,10
VIADUTO S/ RINCAO DOS
CABRAIS 155,23 46,00 7,70 7,10
PONTE S/ ARROIO BARRIGA 167,78 15,00 7,70 7,10
PONTE S/ RIO DA PORTA 178,31 67,00 9,70 8,30
VIADUTO S/ VARZEA DO RIO
JACUI | 188,93 90,50 9,70 8,30
VIADUTO S/ VARZEA DO RIO
JACUI 189,68 140,50 9,70 8,30
PONTE S/ RIO JACUI 190,56 483,00 9,70 8,30
VIADUTO S/ BANHADO CERRO
CHATO I 191,86 85,00 9,70 8,30
PONTE S/ ARROIO DA DIVISA 202,69 39,00 9,70 8,30
PONTE S/ ARROIO GRANDE 226,36 48,00 9,70 8,30

PONTE S/ RIO VACACAI MIRIM 227,98 43,00 9,70 8,30



VIADUTO S/ VARZEA DO

VACACAI MIRIM 227,61 37,00 9,70 8,30
VIADUTO S/ FERROVIA 229,05 38,00 9,70 8,30
PONTE S/ ARROIO FERREIRA 251,61 30,00 10,50 8,30
PONTE S/ ARROIO TAQUARA 252,95 20,00 10,50 8,30
VIADUTO S/ FERROVIA 271,46 70,00 10,50 8,30
PONTE S/ RIO IBICUI MIRIM 272,84 80,00 10,50 8,30
PONTE S/ ARROIO INHAMANDA 278,36 40,00 10,50 8,30
VIADUTO S/ FERROVIA 280,73 30,00 10,50 8,30
2.1.5. Na pagina 298, onde se Ié: “Desta forma, foi previsto que no ano de 2018

serdo concluidos os servigos de manutencéo realizados pelos CREMAs do km 176,68 ao
km 232,54 e estes atenderdo aos padrdes de entrega exigidos pelo DAER”, leia-se a

passagem abaixo:

Ao término do prazo do contrato para execucao das obras, restaram inexecutados
10km da restauracédo da RSC-287 prevista no Programa CREMA SANTA MARIA.
A alternativa para solucionar a incompletude da obra de restauro da rodovia (que
havia sido prevista como integralmente restaurada ao inicio da concessao nos
estudos do Plano de Exploracédo Rodoviaria - PER), foi 0 ajuste nos quantitativos
dos trabalhos iniciais e a inclusdo das obras faltantes no projeto da concessdo. A
situag¢do completa das obras realizadas esta descrita na tabela resumo do “as

built” que sera disponibilizada como anexo do edital.

2.2. Tomo Il — Estudos Ambientais

2.2.1. Em 09 de janeiro de 2020 foi promulgado o novo Cédigo Estadual do Meio
Ambiente do Rio Grande do Sul, Lei Estadual n° 15.434, de 09 de janeiro de 2020.

Portanto, devem ser avaliadas pelos licitantes as possiveis modificacbes no
licenciamento ocorridas pela revogacao da Lei 11.520/00, que dispunha sobre o codigo
ambiental anterior.

Conforme OF. GAB/SEMA N° 782/2020, permanecem em vigor as disposi¢cdes da
Resolucdo CONSEMA n° 332, de 08/12/2016, no tocante aos prazos de vigéncia dos
licenciamentos.

Informamos, ainda nos termos do oficio citado, que as rodovias licenciadas pela
FEPAM, desde a publicagéo da Resolugdo 372 do CONSEMA, em 22 de fevereiro de



2018, sdo englobadas no codigo de ramo 3451,40 (Nucleos ou conjunto de rodovias
regionalizadas).

Todavia, o fato de unificar etapas significa que a avaliacéo se dara em procedimento
unico, e por este motivo os estudos devem ser apresentados em uma sé fase, compilados.

No caso da Rodovia RSC-287, mencionamos o procedimento para ampliacdo de
pistas e pontes rodoviérias dentro da faixa de dominio que poderdo ser licenciadas por
Licenca Prévia e de Instalacdo para Alteracdo (LPIA), e na sequéncia serdo incluidas na
Licenca de Operacdo do Nucleo (LO). Sendo assim o processo terd maior velocidade de
analise, sendo necessaria apenas uma etapa de licenciamento, com apresentacdo de todos
0s estudos em pacote Unico.

2.3. Tomo Il — Fase de Trabalhos Iniciais, Programa de Recuperacao,

Programa de Manutencao Periddica, deve-se considerar:

2.3.1. Nas paginas 71 e 72, a Tabela 9 — Pistas Novas — Plano de Duplicacao (6°

ao 30° anos). Desconsiderar as tabelas apresentadas, passando a valer a tabela abaixo:

icagies em trechos de Travesias Urbanas

Duplicagfes em trechos de Travesias Urbanas ___________________________ ____________________
= Extensio do | Extensio de
(k) (lam)
146

2803

3676
5551
7851
9142
10465
115,70
14008
158,16
10 176.68
u 15721

L P P

3676 87

5551 18,75 0,00
78,51 23.00 0,00
s142 1291 0,00
104,65 1323 565
115,70 11,05 0,00
140,08 2438 2,50
158,16 18.08 243
176,68 18,52 000

19721 2053 114
8254 3533

Duplicagée: em trechos Rurais

154
= s Extensio do | Extensdo de
N lom Inicial km Fimal Segmento Duplicacio | Ano 6| Ano 7 |Ano 8| Ano 9 |Ane 10 Amno 12 Amo 18 Ano 20 Ano 22| Ano 23| Ano 24 |Amo 15 (Ano 26 Ana 28
Homogéneos
() (kam)
873 727

1 2803
2 36.76
3 5551
4 7851
5 9142
6 10465
7 11570
8 14008
9 158,16
10 176.68
1 19721

36,76 :
55,51 18,75 1875

78,51 23.00 23,00
s142 1291 1291
104,65 1323 7.58
115,70 1105 1105
140,08 2438 2188
158,16 18.08 1565
176,68 18,52 18,52
19721 2053 1939
23254 3533 33,79

o
Duplicagio concluida

2.4, Tomo IV — Programa de Investimentos (Melhorias e Ampliacdo de

Capacidade), deve-se considerar:

2.4.1. Na pégina 19, o item 2.6.2.2.1 Ampliacdes de Capacidade Vinculadas ao
Volume de Tréafego.

Fica suprimida a seguinte passagem:



“Esta analise sera aplicada apés o 15° ano, quando da conclusdo das

duplicacdes. ”

2.4.1. Na pégina 23, a Tabela 16 — Quantitativos e Localizacdo para a

Implantacéo de Pista Dupla em Trechos Rurais.

Onde se Ié:
m
287R5C0170 519 168,16 176.68 18,62 1
287RSC0172 510 176.68 179.68 3.0 20e 21 1
287RSC0172 STio 180,83 184.40 3.66 20 e 21 1
287R5C0174 5T10 184,49 187.13 2,64 20e 21 1
287RSC0175 510 187.13 187.21 10.08 20e 21 1
287RSC0100 5T 187.21 213.22 16.01 19e20 1
287RSCo200 5T 213,22 231.00 17.78 19 e 20 1
Leia-se:
Cadigo Subtrecho Extensdo Ano de Prazo de Ampliacdo
VDMeq=18000 ou ano 21,
287RSC0170 158,16 176,68 18,52 0 que ocorrer primeiro
VDMeq=18000 ou anos 20
287RSC0172 ST10 176,68 179,69 3,01 e 21, o que ocorrer 1
primeiro
VDMeq=18000 ou anos 20
287RSC0172 ST10 180,83 184,49 3,66 €21, 0 que OcorTer primeiro 1
287RSCO174 ST10 184,49 187,13 P P RS 1
e21, o que ocorrer primeiro
VDMeg=18000 ou anos 20
287RSCO0175 ST10 187,13 197,21 10,08 e 21, o que ocorrer 1
primeiro
VDMeg=18000 ou anos 19
287RSC0190 ST11 197,21 213,22 16,01 e 20, o0 que ocorrer 1
primeiro
VDMeg=18000 ou anos 19
287RSC0200 ST11 213,22 231,00 17,78 e 20, 0 que ocorrer 1
primeiro

2.4.2. Na pagina 25, a Tabela 19 — Passarelas.

Desconsiderar a tabela apresentada, passando a valer a tabela abaixo:



Cadigo Localizacio
I I 0 T

1 287RSC0035 28,63
2 287RSC0045 T2 43,46 Se6

3 287RSC0045 ST2 52,56 5e6

4 287RSCO065 5T3 67,48 5e6

5 287RSCO070 5T4 78,79 5e6

6 287RSCO070 ST4 50,56 5e6

7 287RSC0080 5T5 94,42 5e6

8 287RSCO085 5T5 99,76 3

9 287RSC0090 5T5 104,22 3

10 287RSC0100 5T6 109,65 7e8

11 287RSC0120 5T7 123,44 7e8

12 287RSC0120 517 138,16 4

13 287RSC0120 517 139,62 4

14 287RSC0140 5T8 141,22 4

15 287RSC0140 5T8 148,30 9

16 287RSC0140 5T8 150,58 9

17 287RSC0172 ST10 180,12 4

18 287RSC0174 ST10 186,92 Vnhle;‘:iﬁi?r‘;: ::‘::it:oe 21,
19 287RSC0190 sT11 200,70 VDM::E?SS&;L; ;':::i?oe 20,
20 287RSC0200 sT11 232,13 4

2.4.3. Nas paginas 27 a 29, a Tabela 21 — Trevos, Acessos e Intersecoes.

Onde se lé:

Subtrecho Localizagao
I I S S IR e

287RSC0170 sT8 15820 Trombeta
36 287RSC0170 5Ta 165,78 Retorno em Nivel 21
368 287RSCO0170 STa 169,60 Réotula Alongada em Mivel 21
37 287RSCO170 STa 171.30 Rétula Alongada em Mivel 21
38 287RSCO0170 STa 174,85 Réotula Alongada em Mivel 21
30 287RSCO170 STa 176,50 Rétula Alongada em Mivel 21
40 287R5C0172 sTo 178,70 Retorno em Nivel| 4
41 287R5C0172 5T10 183.10 Rétula Alongada em Nivel 20e21
42 287RSC0172 sT10 184,40 Rétula Alongada em Mivel 20e21
43 287RSC0174 5T 187.00 Rétula Alongada em Nivel 20e21
44 287RSCo190 5T 197.50 Rétula em Nivel - Adequacéo 10e 20
45 287RSCo100 5T 200,50 Rétula Alongada em Mivel 19
48 287RSCO190 5T 207.80 Retorno em Nivel 19
47 287RSCo0190 5T 213.00 Rotula Alengada em Mivel 19
48 287RSC0200 5T 210,60 Rétula Alongada em Mivel 19
49 287RSC0200 5T 22480 Rétula Alengada em Mivel 192
B0 287RSC0200 5T 230,80 Retorno em Nivel - Adequacio 19
51 287RSC0200 sm 232,54 Trevo - Adequacao 10

Leia-se:



34

Sub
Hom

de Implantacdo das Obras de Ampliac6es e Melhorias apresentada, passando

trecho
ogéneo
ST9

5T9

5T9

ST9

5T9

5T9
ST10

ST10

ST10

ST10

ST11

ST11

8T11

ST11
ST11

ST11
ST11

§T11

Loca

158,20
165,78

169,50
171,30

174,85

176,50
179,70

183,10
184,40
187,00
197,50
200,50

207,80

213,00
219,60

224,80

230,80
232,54

Trombeta

Retorno em Nivel
Rétula Alongada em Nivel
Rétula Alongada em Nivel

Rétula Alongada em Nivel

Rétula Alongada em Nivel
Retorno em Nivel

Rétula Alongada em Nivel
Rétula Alongada em Nivel
Rétula Alongada em Nivel
Roétula em Nivel — Adequagdo
Rétula Alongada em Nivel

Retorno em Nivel

Rotula Alongada em Nivel
Rotula Alongada em Nivel

Rotula Alongada em Nivel

Retorno em Nivel — Adequagdo

Trevo — Adequacdo

lizagio Ano de
=
9

VDMeq=18000 ou ano 21, o
que ocorrer primeiro
VDMeqg=18000 ou ano 21, o
que ocorTer primeiro
VDMeqg=18000 ou ano 21, o
que ocorrer primeiro
VDMeg=18000 ou ano 21, o
que ocorrer primeiro
3
4
VDMeg=18000 ou anos 20 &
21, o que ocorrer primeiro
VDMeq=18000 ou anos 20 ¢
21, o que ocorrer primeiro
VDMeqg=18000 ou anos 20 ¢
21, o que ocorrer primeiro
VDMeq=18000 ou anos 19 ¢
20, o que ocorrer primeiro
VDMeg=18000 ou ano 19 ¢
20, o que ocorrer primeiro
VDMeqg=18000 ou ano 19 e
20, o que ocorrer primeiro
4
3
VDMeqg=18000 ou ano 19 e
20, o que ocorrer primeiro
VDMeqg=18000 ou anos 19 ¢
20, o que ocorrer primeiro
4

Nas paginas 31 a 36, deve-se desconsiderar a Tabela 22 — Cronograma Fisico

a valer a tabela constante no ANEXO | da presente errata.

Na pégina 38, o item 2.6.2.2.3.1 Duplicacao.

Fica suprimida a seguinte passagem:

“As obras de duplicacdo consideradas para a rodovia RSC-287 tiveram como
premissa bésica a analise dos resultados do Estudo de Demanda, que indicaram
o periodo quando o Nivel de Servico atingird o Nivel “D” em 50 horas de trafego.

Combinado a este fator, a disponibilidade do fluxo de caixa definiu-se a

implantagédo das duplicagdes entre os Anos 3 e 11 da Concesséo. ”

287RSCO170
35 28TRSCO170
36 287RSCO170
37 287RSCO170
38 287RSCO170
39 287RSCO170
40 287RSCO172
41 287RSCO172
42 287RSCO0172
43 287RSCO174
44 28TRSCO0190
45 287RSCO0190
46 287RSCO0190
47 28TRSCO0190
48 28TRSCO0200
49 28TRSCO0200
50 28TRSCO0200
51 28TRSCO0200
2.4.4.
2.4.5.
2.4.6.

do Dimensionamento das Pistas Principais e Acostamentos apresentada, sendo

substituida pela seguinte tabela:

1

3,38,E+06

5

62

Dimensionamento pelo método do DNIT

15

5 7

Na pagina 42, deve-se desconsiderar a Tabela 26 - Memoria de Calculo

32

Heq>Ht

69,6



3,25,E+06
3,64,E+06
4,35,E+06
4,74,E+06
2,98,E+06
3,52,E+06
3,20,E+06

© 00 N o g b~ W N

2,01,E+06

=
o

2,01,E+06
11 2,62,E+06

BGS = Brita Graduada Simples
Fonte: PLANOS ENGENHARIA

2.4.7.

A praca de pedégio indicada no diagrama unifilar como localizada no km
177+500 deve ser considerada no km 168+500.

2.4.8.

das Obras de Ampliacdes e Melhorias devera ser desconsiderada passando a valer a

planilha apresentada no Anexo II.

2.4.9.

das Instalacbes Operacionais.

No cabecalho das tabelas, onde se Ié:

Praca de Pedéagio 4
RSC-287 — km 177+500

Leia-se:

Praca de Pedagio 4

RSC-287 — km 168+500

2.4.10.

das Obras de Melhorias e Ampliacdo de Capacidade apresentada, passando a valer a
tabela constante no ANEXO I1I

5
6
6
6
6
6

MS = Macadame Seco

62
44
4
36
61
56
55
54
54
55

o oo o o o o o o o O

N N N NN NN N NN

Na pagina 96, o item 2.6.2.5 Diagrama Unifilar.

15
15
15
15
15
20
20
20
20
20

32
16
16
16
32
16
16
16
16
16

Nas paginas 108 a 163 a Tabela 48 - Planilha de Quantitativos e Precos

Nas paginas 166 a 174, a Tabela 51 — Planilha de Quantidades e Precos

Nas paginas 176 a 179, deve-se desconsiderar a Tabela 52 - Orgamento

69,6
53,6
53,6
53,6
69,6
58,6
58,6
58,6
58,6
58,6



2.4.11.  Nas paginas 182 a 185, deve-se desconsiderar a Tabela 53 — Cronograma
Fisico de Ampliacdes e Melhorias apresentada, passando a valer a tabela constante no
ANEXO IV

2.4.12.  Nas paginas 186 a 189, deve-se desconsiderar a Tabela 54 — Cronograma
Financeiro de AmpliacGes e Melhorias apresentada, passando a valer a tabela constante
no ANEXO V

3. VOLUME 111 - MODELO OPERACIONAL

3.1.Na péagina 13, o item f) Sistema de arrecadacéo de pedagio.

Onde se 1é: “Nesta fase estardo sendo construidas as pracas de pedagio no km
47,00, no km 177,50 e no km 214,70 da Rodovia RSC-287...”

Leia-se: “Nesta fase estardo sendo construidas as pracas de pedagio no km 47,00,
no km 168,50 e no km 214,70 da Rodovia RSC-287...”

3.2 Na pagina 15, a Tabela 2 - Localizacdo das Pracas de Pedagio.

Onde se Ié:

Km (SNV
Praca 4 (Implantag&o) RSC - 287 177,50

Leia-se:

Km (SNV)
Praca 4 (Implantag&o) RSC - 287 168,50

3.3 Na pagina 16, o Mapa 02 — Localiza¢do das Pracas de Pedégio.

Onde se I na legenda: “Praga 4 — RSC-287 - km 177,50 — Implantacéo ”

Leia-se: “Praca 4 — RSC-287 - km 168,50 — Implantagdo ”



ANEXO |

Tabela 22 - Cronograma Fisico de Implantacdo das Obras de Ampliacdes e Melhorias
ANEXO 11

Tabela 48 - Planilha de Quantitativos e Precos das Obras de Ampliacdes e Melhorias
ANEXO 1l

Tabela 52 - Or¢camento das Obras de Melhorias e Ampliacdo de Capacidade
ANEXO IV
Tabela 53 - Cronograma Fisico de Ampliagdes e Melhorias

ANEXO V

Tabela 54 - Cronograma Financeiro de Ampliac6es e Melhorias



